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CONSEIL ET INGENIERIE EN DEVELOPPEMENT DURABLE —=*

Schéema modes doux
Ville de Vias

Recommandations sur les projets en cours
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O SENS UNIQUE SUR LA CIRCULADE

* Le projet prévoit de récupérer I'espace rendu disponible grace a la mise en sens
unique en créant du stationnement a destination des voitures.

* L'occupation de I'espace par les véhicules demeurent prépondérant, I'espace réservé
aux voitures représente 75% de la voirie et assure le cheminement des piétons sur un
seul coté de la voie. L'objectif d'un schéma modes doux est de reequilibrer I'emprise
des véhicules sur I'espace public.

* Le projet a I'etude dans le cadre du schéma prévoyait un aménagement en site propre
sur cette circulade pour assurer le confort des usagers novices (familles avec enfants).
Le parti d'ameénagement est de considérer qu’une offre de circulation a vélo
confortable et securisée assurerait une baisse importante de I'usage de la voiture
notamment des touristes en période estivale et donc du besoin de stationnement
voiture. Le choix d'aménagement sur la circulade est donc stratégique et décisif pour
I'avenir des déplacements sur la commune.

* Le projet ci-dessous ne permet pas d’envisager un tel aménagement ni d’assurer la
securité des cyclistes cheminant sur cet axe:

* Car le stationnement en épi implique une sortie de la place en marche arriére et donc une trés mauvaise
visibilité des cyclistes circulant sur la voie. Le risque de collision est élevé. Ce type de stationnement est
a proscrire sur une voie a sens unique car trop accidentogéne.

r]&- s, Card'emprise du stationnement sur la partie Ougst;est trop important (5,15m). n
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EMPRISE DE LA VOIE ET PROPOSITION DE
REEQUILIBRAGE

* Projet actuel sur la partie Ouest

[
4m 2.70m

Trottoir Stationnement Voie de circulation Trottoir

* Projet alternatif

— A 0 i
1,50m 2m 2,25m 4m 2,70m
Trottoir Stationnement Voie de circulation Trottoir
longitudinal
g ™

Surlargeur de
0,75m (ouverture
portiere)+ 1,50m
\.de bande cyclable
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12,45m dont 9,15m
réservés aux
automobilistes

Et 3,30m réservés aux
modes doux

12,45m dont 6m
réservés aux
automobilistes

Et 6,45m réservés aux
modes doux
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© PROFIL TYPE D’AMENAGEMENT RECOMMANDE
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© AUTRE PROFIL DE VOIE (PARTIE EST)

* Proposition de supprimer le
stationnement longitudinal sur les
sections reduites pour assurer la
continuite de la bande cyclable. Cela
correspond a 27 places dont un
arrét minute. L'arrét minute pouvant
étre envisagé par ailleurs pour
assurer ce besoin.

» Deux réflexions par rapport au

stationnement:

» L'offre de stationnement voiture est-il insuffisant
actuellement en période estivale?

* Le besoin futur sera réduit si les aménagements
cyclables offrent une alternative sécurisée et
confortable aux touristes. Les touristes
manifestent aujourd’hui leur souhait de relier le
centre en vélo.

I-siwsm%?m__m_ommoimm:m\m__mam:.:n_m:%mo peut-on a
S "0 “PBEEVSH une poche de stationnement report&g’nddoo-com




DOUBLE SENS CYCLABLE

Les rues en sens unique limitée a 30 km/h doivent étre aménagées en double
sens cyclable (cf.décret diapo suivante).

L'aménagement préconisé prévoit 4m de voie dédié a la circulation ce qui
permet une cohabitation a double sens.

L'améenagement nécessite I'implantation d’une signalétique appropriée:
panneaux + marquage au sol (pictogrammes vélo et ligne T3-5u). La ligne de
séparation n’est pas obligatoire sur I'ensemble du cheminement, elle est
recommandée aux intersections.

Les mBm:m@mBm:ﬁm de ralentissement proposés sont les plateaux traversant.
Is risquent d’étre insuffisant seuls pour assurer le respect des limitations de
vitesse compte-tenu de la largeur de la voie. En revanche la mise en double
sens cyclable aura un effet positif sur le respect de cette limitation & 30km et
serait suffisant a priori en complément des plateaux traversant.

Il est préconisé de créer un plateau surélevé a chaque carrefour (croisement
rue de Montmorency, ... ).

Veiller a limiter la hauteur des plateaux traversant pour le confort des
cyclistes.
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O Les double sens cyclables

- Voie a double sens dont I'un est réservé aux cycles
« Avec ou sans marquage, selon la largeur et le trafic
« Aménagement cyclable efficace

e diminue fortement les distances a vélo

* offre de bons résultats de sécurité : trés bonne visibilité
reciproque

B1+M9:z

. yr Au niveau des intersections,
[ sl ] Pour signaler aux automobilistes

: O | Le passage de vélo possible
Signaler le double sens cyclable venant de la gauche et de I

avec ces panneaux droite
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O GIRATOIRE AVENUE DE LA MEDITERRANEE
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© AVENUE DE LA MEDITERRANEE

* Le schéma modes doux préconise un
aménagement cyclable dans les deux
sens sur l'avenue de la Méditerranée.

» Une piste cyclable bidirectionnelle doit
avoir une largeur minimale de 3m. Pour
rappel, le gabarit dynamique d’un
cycliste (sa largeur) est d'un meétre.
Dans un contexte de forte affluence
comme c’est le cas ici, cette largeur
peut-étre adaptée pour assurer la
securité des cyclistes. Compte-tenu de la
largeur de la voie et du profil des
usagers (famille avec enfants), une piste
cyclable bidirectionnelle de 3,50m a 4m
serait plus confortable et plus
accueillante (idée de report important de
la voiture vers le vélo, il faut donner
envie et convaincre les touristes de se
deplacer a vélo).

- Aménagement de |'Avenue de ___a_a_..wn_:l:__d:mi

Massifs de Largens
variable
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O L'OFFRE DE STATIONNEMENT

» Création de 588 places de stationnement sur le
littoral répartis sur quatre parkings. Projet non
évoqué dans le cadre du schéma modes doux.

» L'offre de stationnement est décisive dans les
comportements de déplacement. En d'autres
termes, le stationnement a destination est un
déterminant du choix modal. Ce constat est
systématique quelque soit le cas de figure. Moins il y
a de pression sur le stationnement, plus le choix de
recourir a la voiture est systématisé. Pour inverser
la tendance actuelle d’utilisation systématique
de la voiture par les touristes, il est nécessaire
de créer des cheminements modes doux
continus et sécurisés et de ne pas créer en
paralléle d'offre de stationnement nouvelle.

* Le parking en bordure de plage et celui aux abords
des commerces sont trés incitatifs.

» L'offre alternative consiste a proposer du
stationnement vélo bien dimensionné et sécurisé
ainsi que des services vélo adaptés aux familles.
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Inddigo

Votre interlocuteur:  chyristelle ABRIOUX
Chef de projet Schéma modes doux de Vias

c.abrioux@inddigo.com
04 67 63 66 02
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